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Entre los mdltiples pardametros que se precisan para definir las
caracteristicas superficiales de una calzada, desde el punto de vista de la
seguridad, la adherencia neumatico-calzada es el més importante. La falta
de adherencia, segln las estadisticas efectuadas en distintos paises,
es la responsable de un elevado porcentaje de accidentalidad.

Por lo tanto la evaluacion de la resistencia al
deslizamiento adquiere una gran importancia con objeto de que
el gestor de la carretera pueda ofrecer a los usuarios un adecuado

nivel de seguridad.
Entre los diversos aparatos de medida para
la evalucion de las caracteristicas adherentes de un pavimento
se encuentra el SCRIM (Sideways-force Coefficient Routine
Investigation Machine), siendo el de mayor uso en Europa.

Esté& concebido para realizar medidas de forma continua

sin interferencia en el trafico. GEOCISA dispone de
dos unidades.

El equipo dispone de una rueda libre
de medida, con un plano de rotacion que forma un
angulo LF 20° con la direccion de la marcha. Esta
situada sobre la rodada derecha del carril a medir.

Debido a esta disposicion, durante la medida a 50 _‘
km/h, aparece en el area de contacto neumatico-
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de rotacion de la rueda. Teniendo en cuenta que dicha
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rueda de medida esté lastrada con una carga conocida

(200 kg) y que no esta afectada por los movimientos W
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del vehiculo, se determina el Coeficiente de Rozamiento Transversal (CTR).

Con el fin de simular unas condiciones desfavorables, la rueda

de medida queda afectada por una ld&mina de agua dispuesta sobre el

pavimento mediante regulacion continua electronica, en funcién de la

velocidad, de una valvula servocontrolada y de un caudalimetro. La

salida de agua termina en una boquilla en forma de cola de pez,

casi a ras del suelo, que permite distribuir el agua uniformemente

justo por delante de la rueda de medida. La altura de la lamina

es fijada previamente de acuerdo con la normativa o las

o indicaciones del cliente.
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Los resultados de las medidas se muestran
en tiempo real en pantalla, recogiendo el propio valor de
la misma, la velocidad del vehiculo asi como las distintas
incidencias que existen en la calzada (puntos kilométricos,
pasos inferiores, etc.), introducidas por el operador.
La adherencia esta intimamente ligada
a la microtextura, esto es a los materiales que
componen el pavimento (aridos y ligante o mortero

de envuelta).

Como complemento y con el fin de
prevenir fenémenos de hidroplaneo es necesaria la
medida de la macrotextura. El método habitual, aunque

laborioso, puntual y dependiente del analista, es el
del circulo de arena y no es muy representativo de la
macrotextura real del firme, ya que distintos perfiles reales

de la textura del pavimento pueden dar valores iguales W
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del indice del ensayo del circulo de arena. Dentro de la continua labor de
investigacion y aprovechando las nuevas tecnologias, GEOCISA ha desarrollado
un equipo de medida de la macrotextura y de la megatextura mediante un
sensor laser, instalado en el frontal del camion que permite medir en
continuo, con gran precision, las irregularidades de una superficie.
El texturometro L&ser consiste en un sistema de
medida optoelectronico, de manera que, sin necesidad de contacto
fisico y mediante triangulacion en base a un rayo laser, es posible

medir la distancia a la que se encuentra un objeto.

Consta de :

Una fuente de luz, laser IR de intensidad controlada,
una camara con lente de enfoque y un fotodetector de

alta resolucion.

Una unidad de proceso de la sefal.
Las alteraciones del perfil debidas a las
vibraciones externas a las que esta sometido el sistema
(suspensiones, etc.) son eliminadas en base a una

serie de filtros digitales.

Todo el sistema se basa en un
coprocesador de textura (DSP), el cual a partir de
los datos y del valor de la velocidad instantanea

obtiene:

Valor RMS (Root Mean Square).
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Valor MPD (Mean Profile Depht).

Espectro de 28 filtros en tercios de octava. v
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Valor de Macrotextura.

Valor de Megatextura.
Todos los parametros, junto con el CRT, quedan reflejados
en tiempo real en la pantalla del operador y se almacenan en el soporte
magnético correspondiente.
Posteriormente, en gabinete, se calcula en valor de
la ETD (Estimated Texture Depht) similar al indice que proporcionaria
el ensayo del circulo de arena.
ETD =0,2 + 0,8 MPD
Todos los valores de la textura se calculan
de acuerdo con la prenorma ISO, similar a la prenormativa
Europea.
De modo excepcional y cuando debido
a las caracteristicas de la auscultacion se considere
necesario, es posible la adquisicion de muestras del
perfil de la superficie del pavimento de una longitud
aproximada de 2 metros.

Gracias a la participacion de GEOCISA
en el pasado Experimento Internacional, patrocinado
por la AIPCR y a contar con los mencionados avances
tecnolégicos, este equipo permite la obtencién del

indice de Friccion Internacional (IFT). A
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